Rotarier

Erfinder aus Leiden-
schaft: Felix Wankel
wurde 85 Jahre alt.

en Marmorsockel fiirs

Denkmal hat man ihm
schon bereitgestellt, doch
draufsteigen mag er noch lan-
ge nicht: Felix Wankel, Erfin-
der aus Leidenschaft, Quer-
denker aus Uberzeugung,
scheut jeden Rummel um die
eigene Person. Anstehenden
Huldigungen — unvermeidlich
fiir einen, der am 13. August

Deutsch. Das war zu wenig
fir ein Ingenieurstudium,
Wankel stieg in der Unterpri-
ma aus, verdiente als Verlags-
gehilfe in Heidelberg 70 Mark
monatlich, wurde arbeitslos,
schraubte, rastlos von Neu-
gier getrieben, erste Erfin-
dungen zusammen.

.Viel Lehrgeld habe ich da-
mals bezahlt*, erinnert sich
der heutige Multimilliondr.
Seine erste groBie Konstruk-
tion, ein holzernes Motor-
boot, _lief mit seinem DKW-
Motérchen ganz ordentlich®,
soff aber bei der ersten Fahrt
ab. Das war 1924. Bald darauf
entstand ein winziges Strom-
linienauto. ,,Das Ding fuhr

dichtet. Also bin ich Abdich-
tungsspezialist geworden.*

Gesunder Menschenverstand
und eine gute Portion Intui-
tion muliten mangelnde
Kenntnisse ersetzen. Das ab-
gegriffene Wort vom gebore-
nen Erfinder ldBt Wankel
dennoch nicht gelten. ,So ein
gewisses Formgefiihl habe ich

eben, konnte den gelehrtr} zeugtist, er sei ,,technisch wie
Ingenieuren immer was vt} optisch ganz gut gelungen®.
zeichnen und sagen: [Redt| Luthe, heute Designchef bei

war unerhort stark, dabei
klein und handlich; ich konn-

hat’s dann auch gestimmt."

Bekanntester Hohepunkt ds
langen Erfinderlebens: d
Motor des legendiren N§
Ro 80, dessen Designer Clai:
Luthe auch heute noch iiber

te meiner Phantasie freien
Lauf lassen.”

Die 1967 noch futuristische
Keilform der Karosserie hat
sich bewihrt. Den Motor des

Ro 80 hilt sein Konstrukteur
heute jedoch .fiir ebenso
iberholt wie die Dampfma-
schine”. Der Beweis? Zwi-
schen MeBkurven und Kon-
struktionsplidnen fischt der
rastlose Erfinder eine Hand-
voll Skizzen heraus, datiert
vom Juni 1987, fliichtige Ent-
wiirfe mit Buntstift. Die
jiingst erst patentierte Ver-
sion eines Drehkolbenmotors
— Format einer Fototasche,
25 000 Touren, rund 800 PS
Leistung werden rechnerisch

fingnis wieder. Ein halbes
Jahr spiter erhielt der Reichs-
statthalter von Baden den te-
legrafischen Befehl Adolf
Hitlers: ,,Herr Wankel ist so-
fort zu enthaften.* Bekannte
und Gonner hatten Wankel
herausgepaukt, unter ihnen
der Daimler-Benz-Technik-
chef Dr. Hans Nibel.

Nicht ganz ohne Eigennutz.
Der groBziigige Forschungs-
vertrag bei Daimler-Benz war
schon vorbereitet — nur unter-

Die komplizierte

Innenbauweise des
Wankelmotors blieb
vielen ein Riitsel, der
Ro 80 gewann erst
nach seinem Produk-
| tionsende Ruhm;

4 noch heute gilt die
Karosserieform als
richtungweisend — der
kleine Motor ermog-

iiber 80 Sachen, hat sich
abermitdem alten Zweizy-
linder-V-Motor  geschiit-
telt wie ein nasser Hund.*
Fiir den Tiiftler mehr als
ein Schonheitsfehler: ,,Die
verdammten Hubkolben
miiiten im Kreis laufen,
dann hort das Schiitteln

85 Jahre alt wurde — weicht er
routiniert aus: ., Verreisen
muB man.“

Fiir die gingigen Rituale war
er ohnehin nie zu haben, Nor-
malitdt blieb ihm ein Leben
lang fremd. Selbst der Fiih-
rerschein fehlt ihm, obwohl

sein Name doch so eng mit
dem Auto verkniipft bleibt.
Kokett tituliert er sich als
,mathematisches Rindvieh®,
und in feiner Offenheit be-
kennt er, dal auch der nach
ihm benannte Motor nicht
seinem Hirn  entsprang.
.Blof3 meine Biographen tun
sich damit schwer“, erkennt
Wankel und plaudert locker
iiber seine schulischen Talen-
te: Geschichte, Latein und
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auf.“  Allerdings, den
Grundgedanken zum Wan-
kelmotor hat der Genius dem
Astronom Johannes Kepler
abgeschaut. Der hatte 300
Jahre zuvor die Zahnradpum-
pe erfunden. ,Das Problem
war nur, wie man so eine Kon-
struktion umgestaltet und ab-

lichte stilistische
Freiheiten

dabei frei — hat er schon wie-
der weiterentwickelt.

Nicht stehenbleiben bei ein-
mal Erkanntem, sondern im-
mer auch mal umdenken, ist
Wankels Prinzip — auch poli-
tisch ist er eigenwillig geblie-
ben. Obwohl sich Felix Wan-
kel heute vergniigt als ,ganz
alten Nazi* bezeichnet: ,,An-
fang der Zwanziger, als jun-
ger Hitzkopf, hatte ich bei der
NSDAP die Parteinummer
136 in Baden — weif3 der Him-
mel, ob es die ersten 100 iiber-
haupt gegeben hat. Schon
1932, als es dann rentabel ge-
worden wire, bin ich wieder
ausgetreten — die Leute waren
mir zu gewalttitig.*

Aber er konnte den Mund
nicht halten, ,.als sich einige
der Gesellen an der Partei-
kasse die Finger vergoldet ha-
ben*. und fand sich im Ge-

zeichnet wurde er nie. ,Der
Daimler-Generaldirektor
Wilhelm Kissel kam ins Zim-
mer marschiert, sah den Ver-
trag und mokierte sich: ,Diese
ewigen Erfindungen sind un-
ser Ungliick, wir kommen gar
nicht mehr zum Fabrizieren.* ¢
An seiner zornigen Antwort
findet Felix Wankel heute
noch Vergniigen: ,Wenn ein
gewisser Gottlieb Daimler
keine Erfindung gemacht hit-
te, hitten Sie heute keine Au-
tofabrik. sondern eine Lohn-
kutscherei.* Kissel zeigte
sich beeindruckt, vertrostete
Wankel auf spiter. Doch der
arbeitete schon vier Wochen
nach diesem unerwarteten
Rausschmif} bei BMW.

Felix Wankel, im Zeichen des
Lowen geboren, setzt meist
seinen Kopf durch; Kompro-
misse waren nie seine Stérke.
Das verlockende Angebot
der Deutschen Versuchsan-
stalt fir Luftfahrt lehnte er
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' Ein Exote in der Welt der Verbrennung

Ein Rotor als Motor ist
ideal, doch Generationen
von Erfindern sind an der
Quadratur des Kreises ge-
scheitert: Einzige Losung
in der Praxis ist der Wan-
kelmotor.

»Seit dem Winter 1924
zuckte manchmal in mir
der Gedanke eines Ben-
zinmotors ohne hin- und
hergehende Kolben, aber
auch nicht rein turbinen-
miBig mit Strahl und
Schaufel, sondern mit ei-
ner Art drehendem Kol-
ben und ausweichendem
Zylinderboden ...“ — so
notierte Felix Wankel, da-
mals 22, die Initialziin-
dung seiner Idee.

1963 hat er alle denkbaren
Mboglichkeiten in einem
Standardwerk dargestellt:
»Einteilung der Rota-
tionskolbenmaschinen.*
Zum Hubkolben hatte er
das Prinzip leichterer Kol-
benringe beigetragen; als
Geheimtip in der Abdich-
tungsbranche kam er 1951
in Kontakt mit NSU, wo
Drehschieber die flattern-
den Ventile der Motorri-
der ablosen sollten.

Das wurde nichts, aber
Felix Wankel brachte den
Rotationskolben nach
Neckarsulm. Der dreiek-
kige Liufer in einem Ge-
hiuse, durch dessen Form
iiber jeder Kolbenfliche
eine Kammer beim Um-
lauf entsteht und ver-
schwindet, interessierte
als Lader fiir Hubkolben-
motoren, und eine Pumpe
mit umgekehrter Aktivie-
rung ist selbst ein Motor.
Seit 1954 arbeitete NSU
am Wankel-Drehkolben-
motor: EinlaB3 und Auslal3
durch Schlitze wie beim
Zweitakter, aber Vier-
takt-Abfolge. Nach drei
Jahren lief 1957 der erste
Versuchsmotor.

Die NSU-Forschungs-
und Entwicklungsabtei-
lung unter Dr. Walter
Froede war stolz, aber
nicht zufrieden. Den zen-

tralen Rotor umfaBte ein
AuBenliufer mit versetz-
ter Drehachse, um die
Kammerbildung zu bewir-
ken. Drei Ziindkerzen
saBen im Innenldufer, je
eine pro Fliche, ange-
saugt wurde durch eine
hohle Welle, ein Ringka-
nal nahm die Abgase auf,
heif3 ging es zu.

Zahllose Probleme strapa-
zierten Nerven und Budget
in Neckarsulm, von Wan-
kel in Lindau kam herbe
Kritik. Trotz ermutigen-
der Versuchsergebnisse
gab NSU dem Projekt
DKM 54 keine Zukunft.
Schon 1954 war eine Alter-
native erwogen worden:
der Kreiskolbenmotor.
Der Liufer wandert in ei-
nem festen Gehiduse mit
Innenverzahnung um eine
feste Welle, die Umlauf-
bahn vergréfiert und ver-
kleinert die Brennrdume.
1957 wurde dieser endgiil-
tige Wankelmotor, der
KKM 57, bei NSU in An-
griff genommen.

Felix Wankel war strikt
dagegen; sein Plan, ,ein
wirkliches Bindeglied zwi-
schen Hubkolbenmotor

und Turbine zu schaffen®,
sei ruiniert. Dall die
Dichtteile beim Kreiskol-
benmotor ,in der Gegend
herumgeschleudert wer-
den®, weil der Laufer ei-
ner erweiterten Achter-

A = Ansaugen
B = Verdichten
C = Auspuffen

bahn folgt, statt sich um ei-
ne Mittelachse zu drehen,
hat Felix Wankel nie ver-
schmerzen kénnen, doch
der Abdichtung widmete
er unendliches Bemiihen.
1963 erschien der NSU Spi-
der. Ende 1964 kam er in
Kundenhand. Ein Wan-

kel-Boom in Entwick-
lungsabteilungen aller
Welt folgte.

In Gestalt des NSU Ro 80
wurde 1967 ein Exempel
fiir Lizenznehmer gelie-
fert, auch fiir die Vermeh-
rungderLaufer, nunSchei-
ben genannt. Zwei beim
Ro 80, drei und schlieBlich
vier beim Mercedes-Expe-
rimentalwagen C 111, der
seit 1969 die Phantasien be-
fliigelte.

Immer mehr Grenzen des
Wunders machten Wan-
kel-Geschichte, Frust er-
griff Lizenznehmer und
Aktionére mit den Jahren,
als kein Projekt gedich. In
wesentlichen Punkten der
Wirtschaftlichkeit fiir Pro-
duzenten und Publikum
kam der Wankelmotor
nicht ans Ziel und blieb ein
Exote in der Welt der Ver-
brennungsmotoren.

Nur Mazda hat durchge-
halten. 1961 wurde der Li-
zenzvertrag geschlossen,
1967 der Cosmo Sport mit
Zweischeiben-Wankel-
motor prasentiert, 1970
begann der Export der
Mazda-Rotary-Modelle.
1985 flankierte die Studie
MX-03 die Prisentation
des RX-7.

Immer noch wird die Ver-
besserung der Dichtleisten
mit neuem Know-how be-
tont, immer noch monie-
ren Tester die Neigung zu
hohem Verbrauch trotz L-
Jetronic. Doch Mazda hat
schon 1967 den Seitenein-
laB als Verbesserung der
Schlitzsteuerung entwik-
kelt, 1981 das Sechskanal-
system mit Teil- und Voll-
lastschlitzen, auch die Ab-
gasproblematik  ist im
Griff. Paul Simsa
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Felix Wankel

rundweg ab, .weil ich keine
Lust hatte, jeden Morgen bei
der Flaggenhissung anzutre-
ten*. Selbst als ihm Hermann
Gorings Luftwaffe 1936 sein
eigenes Forschungsinstitut in
Lindau ermdglichte, ,fand
sich leider kein Platz fur das
obligatorische Hitler-Portrit.
Das war damals ganz schén
mutig®. Und auch mit 85 ist
Felix Wankel noch kein biB-
chen leise, Stichworte wie
Dieselabgas und Katalysator
bringen ihn auf die Palme.
»Unsere Urenkel werden uns
Vollidioten nennen, daB wir
Milliarden in solche Katalysa-
tor-Kriicken gesteckt haben,
daB wir aus dem wertvollen
Erdél keine Arznei gemacht
haben, sondern bleifreies
Benzin. Unsere Ahnen haben
Diamanten in ihre Autos ge-
steckt, werden sie sagen.” Als
Zukunftsrezept hilt er Was-
serstoffmotoren dagegen.

Die gebe es langst, rdsoniert
Wankel, seine Rotationskol-
benmotoren ndmlich. Nur
Wasserstoffbetrieb garantie-
re Abgas ohne Schadstoffe,
doziert der passionierte Er-
finder, der Kraftstoff Wasser
sei fast unbegrenzt verfiigbar.
,,Bis heute wird die Langzeit-
forschung dafiir vernachlis-
sigt — bei Industrie und Politi-
kern fehlt der Weitblick. Ei-
ne fortschrittliche Regierung
muf vorausplanen und nicht
dann, wenn die Kinder in den
Brunnen gefallen sind, nach
Brettern zum  Zunageln
schreien.*

Starke Worte eines Erfinders,
dessen Pléine fiir gut und gern
weitere 85 Jahre reichen und
der seine Aktivititen mit ei-
nem ,,Zisch® genannten Boot
auf seine alten Tage wieder -
wie vor rund 60 Jahren — aufs
Wasser verlagert. Denkt Fe-
lix Wankel jemals an Ruhe-
stand? ,Um Himmels wil-
len®, der alte Herr sitzt ker-
zengerade, ,Aufhoéren ist
langweilig.*  Eberhard Buhl
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